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Luftschadstoffe?

Welche Luftschadstoffe in
der Umgebungsluft sind
durch EU-Recht geregelt?

Was ist Feinstaub PM4?

Welche Grenzwerte sind
problematisch?

Wo werden die Grenzwert-
Uberschreitungen
festgestellt?

Welche gesundheitlichen
Auswirkungen sind zu
erwarten?

Luftreinhalteplanung?

Umweltzonen?

Fragenund Antworten

Grenzwerte sind festgelegt fir
Schwefeldioxid - SO,
Stickstoffoxide - NOyx
Stickstoffdioxid - NO,
Feinstaub - PMyq

Blei - Pb

Benzol - C¢Hg
Kohlenmonoxid - CO

Zielwerte gibt es fiir

= Ozon-0;

= Arsen, Cadmium und Quecksilber - As, Cd, Hg

= polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe - PAK

Alle Werte haben den Schutz der menschlichen Gesundheit bzw. der
Vegetation ( NOy ) zum Ziel.

Mit Feinstaub PMo wird ein Partikel bezeichnet, das einen
Korndurchmesser von max. 10 Mikrometer hat (10 ym = 10/1000
Millimeter).

Problematisch ist die Einhaltung der Grenzwerte fiir Feinstaub und fiir
Stickstoffdioxid.

Grenzwertliberschreitungen werden iberwiegend an den
HauptverkehrsstralRen der GroR3stadte festgestellt. Bei Feinstaub
werden in der Regel die zuléssigen 35 Uberschreitungstage
Uberschritten und bei Stickstoffdioxid wird der ab 2010 verbindliche
Jahresmittelwert nicht eingehalten.

Feinstaub: Die gesundheitliche Wirkung ist abhéngig von der

KorngréRe:

= Partikel zwischen 2,5 und 10 pm kénnen Entziindungen der oberen
Atemwege bewirken,

= Partikel zwischen 0,1 und 2,5 pm kénnen Entziindungen der
unteren Atemwege bewirken und

= Partikel kleiner als 0,1 ym sind mit ursachlich fir Herz-
Kreislauferkrankungen, da sie direkt in die Blutbahn tibergehen
kénnen.

Es gibt keine Konzentration, unterhalb der keine Wirkung auftritt.
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Welches sind die Quellen
far die Luftschadstoff-
belastungen?

Welche MaRnahmen zur
Verbesserung der Luft-
qualitat gibt es?

Wann ist ein Luftreinhalte-
und Aktionsplan aufzu-
stellen?

Stickstoffdioxid: Die geringe Wasserltslichkeit hat zur Folge, dass
der Stoff bis in die tiefen Bereiche der Bronchiolen/Alveolen vordringen
kann.

Bereits geringe Konzentrationen fiithren zu einer akuten Erhéhung der
Atemwidersténde. Diese Akutwirkung bildet sich allerdings nach
Expositionsende rasch zuriick.

Die Quellen der Luftschadstoffbelastungen sind bei Feinstaub und
Stickstoffoxiden im wesentlichen Industrie, Gewerbe, Verkehr und
Hausbrand, durch die die Uberregionale, die regionale und die lokale
Belastung geprégt wird.

Bei Feinstaub ergeben sich im langjéhrigen Jahresmittel in
Niedersachsen folgende Belastungen:

= (berregionaler Hintergrund: ca. 16 pg/m?
= regionaler Hintergrund: ca. 26 pg/m?®
= |okaler Hintergrund: ca. 29 yg/m?®
= innerstadtischer HotSpot: ca. 42ug/m?®

Der Uberregionale und der regionale Hintergrund werden dabei sehr
stark beeinflusst durch meteorologische Randbedingungen, insbe-
sondere durch austauscharme Wetterlagen.

Die Belastungserhéhung im Hotspot um ca. 30% wird ausschlieBlich
durch den Kfz-Verkehr in diesem Bereich verursacht. Sie setzt sich aus
Auspuffemissionen (ca. 20 %) und Aufwirbelung von StralRenstaub
zusammen.

Bei Stickstoffdioxid ergibt sich folgende Belastungsverteilung:

= {iberregionaler Hintergrund: ca. 8 yg/m?

= regionaler Hintergrund: ca. 16 pg/m?
= |okaler Hintergrund: ca. 25 pg/m®
= innerstadtischer HotSpot: ca. 55 pg/m?

Der Kfz-Verkehr ist mit einem Anteil von mehr als 50 % eindeutig der
mafgebliche Verursacher.

Die MaRnahmen miissen alle anthropogenen Quellen erfassen, wenn

eine spirbare und vor allen dauerhafte Entlastung der Umgebungsluft

erreicht werden soll, z. B.:

= zur Senkung der Uberregionalen Belastung sind insbesondere bei
Industrieanlagen und Kraftwerken die Feinstaub- und Stickstoff-
oxidemissionen europaweit zu reduzieren.

= strengere Abgasvorschriften fiir Kraftfahrzeuge senken die
regionale und die lokale Stickstoffdioxidbelastung.

= strengere Grenzwerte fiir Feinstaubemissionen insbesondere aus
Feststofffeuerungsanlagen entlasten den lokalen Hintergrund

Wenn GrenzwertUberschreitungen festgestellt werden, sind alle die
MaRnahmen zu ergreifen, die eine Reduzierung der Belastung be-
wirken. Diese Maflnahmen werden in einem Luftreinhalte- und Aktions-
plan festgeschrieben. Sie sollen zum einen bewirken, dass die bereits
geltenden Grenzwerte fiir Feinstaub eingehalten werden und zum
anderen, dass die zukiinftigen Grenzwerte fiir Stickstoffoxide nicht
mehr Uberschritten werden. Sie betreffen aufgrund von Verursacher-
ermittlungen hauptséchlich die lokalen Bereiche Verkehr und Haus-
brand. Ein lokaler Luftreinhalteplan kann dabei nur Mainahmen ent-
halten, die auch lokal umgesetzt werden kdnnen.
MaRnahmen eines Luftreinhalteplans miissen zwei entscheidende
Kriterien erfillen:

- sie missen wirksam sein und

- sie mussen verhdltnismaRig sein.
Wenn eines dieser Kriterien nicht erflllt ist, darf die MaRnahme nicht
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Wer stellt den Luftreinhalte-
plan auf?

Sind verkehrliche Be-
schrankungen Uberhaupt
geeignet, die Feinstaub-
belastung zu senken?

Werden in allen gréReren
Stadten Umweltzonen ein-
gerichtet?

ergriffen werden.

Damit wird ersichtlich, dass nicht alle denkbaren MaRnahmen ergriffen
werden kénnen, sondern nur die, die zusammen das gewlinschte Ziel
erreichen (MalBnahmenblindel).

Unabhéangig davon werden selbstverstandlich auf Landes-, Bundes-
und Europaebene flankierende MaRnahmen ergriffen, die den Anteil
der liberregionalen Belastung reduzieren sollen. Hier sind zu
erwahnen z. B. die neuen Abgasvorschriften flir Kfz oder verschérfte
Anforderungen fir Kleinfeuerungsanlagen.

Seit April 2007 sind die Kommunen fiir die Aufstellung der Luftrein-
haltepldne zusténdig. Die Aufforderung zur Aufstellung eines Planes
erfolgt durch das Land, das die Orte der Grenzwertiiberschreitungen
und deren Verursacher flaichendeckend ermittelt.

Hierzu wird die Qualitdt der Umgebungsluft durch das Staatliche
Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim, Zentrale Unterstitzungsstelle
Luftqualitdt und Gefahrstoffe - ZUS LG - beurteilt. Dieses geschieht
durch kontinuierliche Messungen der Luftmessstationen und durch
Berechnungsverfahren.

In Niedersachsen liegen die Uberschreitungen tiberwiegend in den
Stadten und dort an HauptverkehrsstralRen. Ziigig umsetzbare
MaRnahmen sind auf lokaler Ebene nur im Bereich Verkehr und
Hausbrand vorhanden. Von daher sollen die Vorortkenntnisse der
Kommunen bei der Auswahl und Festlegung von Manahmen in
Luftreinhalte- und Aktionsplénen genutzt werden. Die Wirksamkeit der
Mafnahmen auf die Luftbelastung in dem Gebiet der Kommune
wiederum wird von der ZUS LG durch Modellrechnung bewertet.

Verkehrliche Beschrénkungen, wie z. B. Geschwindigkeitsbegrenzung
oder Fahrverbote fir nicht schadstoffarme Fahrzeuge haben nur eine
geringe Feinstaubentlastung zur Folge, da die Belastung sehr stark
vom Hintergrund geprégt wird.

Entscheidend fiir verkehrliche MaRnahmen ist die Tatsache, dass die
Stickstoffoxidbelastung in den Stadten zu mehr als 50% durch den
Verkehr verursacht wird und dass bei den Stickstoffdioxiden massive
Grenzwertiberschreitungen zu erwarten sind, wenn nicht gehandelt
wird. Ferner ist zu berlicksichtigen, dass gerade die &lteren Diesel-
fahrzeuge Uberproportional hohe Stickstoffoxidemissionen haben. Von
daher ist Ziel eines Luftreinhalteplanes nicht in erster Linie die
Feinstaubminderung sondern die deutliche Reduzierung der
Stickoxidbelastung bis zum Jahr 2010.

In dem Biindel von méglichen MaRnahmen muss nicht zwingend eine
Umweltzone enthalten sein. Es muss nicht immer ein ganzes Stadt-
gebiet sein, das gesperrt wird, die Sperrung einer Hauptdurchgangs-
stral’e kann schon ausreichen. Eine Umweltzone kann auch aus ver-
kehrstechnischen Griinden nicht in jeder Stadt eingerichtet werden,
wenn z. B. leistungsféhige Umfahrungsstrecken nicht zur Verfiigung
stehen.

Eine Umweltzone mit Fahrverboten ist vielmehr als sehr eingriffstiefe
MaRnahme erst dann in Betracht zu ziehen, wenn alle anderen MaR-
nahmen weitgehend wirkungslos sind.

Bundesweite Untersuchungen belegen allerdings, dass eine richtig
dimensionierte Umweltzone eine der effektivsten Manahmen zur
Luftreinhaltung ist.



